RESUMEN EJECUTIVO

Programa de Gestion Cientifica e Inteligente de Ila
Semaforizacion y el Transito Urbano

La congestion vehicular del Gran Santo Domingo no depende tinicamente de la cantidad
de vehiculos que circulan por sus calles. También esta relacionada con la manera en que
se administran las intersecciones, la coordinacion entre semaforos, la disciplina vial y la
capacidad institucional para responder de manera rapida a cambios en el flujo vehicular.

En numerosas intersecciones semaforizadas se observa todavia la intervencion directa de
agentes de transito que sustituyen temporalmente las sefiales luminosas con el proposito
de mejorar la circulacion. Aunque esta actuacion puede resultar necesaria ante accidentes,
averias, emergencias o situaciones extraordinarias, su utilizacion rutinaria puede alterar
la sincronizacion de los corredores y trasladar la congestiéon de una interseccion hacia
otra.

La presente propuesta plantea sustituir progresivamente ese modelo por una gestion
cientifica e inteligente del transito, en la cual las decisiones sobre tiempos semaforicos
se sustenten en datos reales de circulacion.

No se propone comenzar mediante grandes inversiones ni mediante la adquisicion
inmediata de sistemas tecnoldgicos costosos. El programa parte de aprovechar los
recursos existentes y mejorar gradualmente la infraestructura.

El principio fundamental sera:
Medir — analizar — ajustar — evaluar — mejorar.

La primera fase consistira en identificar corredores prioritarios del Gran Santo Domingo
y medir durante determinados periodos la cantidad de vehiculos, longitud de filas,
tiempos de espera, velocidad promedio y frecuencia con que las intersecciones quedan
bloqueadas.

A partir de esas mediciones podran establecerse programas semafdricos diferentes para
hora pico de la mafana, horario intermedio, hora pico de la tarde, noche, fines de semana
y situaciones especiales.

Posteriormente, las intersecciones de mayor complejidad podran incorporar camaras,
sensores y sistemas capaces de modificar automaticamente determinados tiempos
semafdricos segtin el comportamiento real del transito.



La intervencién de DIGESETT continuara siendo fundamental, pero con una funcién
diferente.

En condiciones normales, el agente debera permitir que el sistema semafdrico administre
el flujo y concentrarse en mantener despejada la interseccion, hacer respetar la
sefalizacion y evitar que los conductores bloqueen el cruce.

El control manual debera utilizarse principalmente ante situaciones extraordinarias.

La propuesta incorpora asimismo el desarrollo gradual de una capacidad nacional para
fabricar, ensamblar, reparar y mantener infraestructura semaférica, comenzando por
componentes que puedan producirse localmente de manera segura y economicamente

competitiva.

Esto podria reducir los costos de mantenimiento, disminuir la dependencia de
proveedores extranjeros y facilitar la reposicion rapida de componentes dafiados.

El programa comenzaria mediante un proyecto piloto de aproximadamente veinte a
treinta intersecciones pertenecientes a dos o tres corredores importantes del Gran Santo
Domingo.

Los resultados serian medidos antes y después de la intervencion.

Si se demuestra reduccidon de demoras, disminucién de filas y mejoria de las velocidades
promedio, el modelo podria expandirse gradualmente al resto de la ciudad y
posteriormente a Santiago y otras dreas urbanas del pais.

La propuesta no requiere crear otra institucion ni una estructura administrativa compleja.

Puede desarrollarse mediante coordinacion entre INTRANT, DIGESETT, ayuntamientos
y otras instituciones que ya disponen de camaras, centros de monitoreo e infraestructura
tecnologica.

El objetivo final es sencillo:

Convertir la semaforizacion dominicana en un sistema administrado mediante ingenieria,
informacion y tecnologia, donde cada decision pueda ser medida y evaluada.




MODELO OPERATIVO PROPUESTO

El funcionamiento del sistema puede organizarse mediante una secuencia sencilla:
1. OBSERVACION
La informacion del transito proviene progresivamente de:

Cdmaras existentes + camaras 9-1-1 + agentes DIGESETT + sensores donde sean necesarios +
informacion historica del trdnsito.

2. RECOPILACION DE DATOS
El sistema determina:

e Cantidad de vehiculos

e Longitud de filas

e Velocidad promedio

e Tiempo de espera

e Bloqueos de intersecciones

e Accidentes o incidentes
3. CENTRO DE CONTROL DE TRANSITO

El Centro de Control recibe la informacion de diferentes intersecciones y analiza el
corredor completo. La pregunta deja de ser “;Cdmo elimino esta fila?” y pasa a ser: “; Como
logro que todo el corredor funcione mejor?”

4. DECISION

El sistema selecciona el programa semaforico apropiado.

Transito normal Funciona el programa previamente optimizado

Aumento moderado del transito Se modifican determinados tiempos de verde

Congestion elevada Se activa un programa especial para evitar
acumulaciones

Incidente extraordinario El Centro de Control coordina cambios temporales y
puede solicitar la intervencion de DIGESETT.




5. SEMAFOROS

Las intersecciones reciben los tiempos correspondientes. El objetivo consiste en coordinar
varias intersecciones consecutivas y evitar que una avenida envie mas vehiculos hacia un
tramo que ya se encuentra saturado.

6. DIGESETT
El agente permanece como elemento fundamental del sistema. Pero su prioridad sera:

e Mantener despejada la interseccion.

Evitar cruces con luz roja.

e Impedir que vehiculos bloqueen el cruce.

e Proteger al peaton.

e Controlar giros y maniobras indebidas.

e Intervenir manualmente cuando exista una situacion excepcional.
7. EVALUACION
El sistema compara los resultados:

Antes
a) Tiempo de recorrido
b) Velocidad
c) Longitud de filas
d) Cantidad de paradas

e) Bloqueos
Después
a) Tiempo de recorrido
b) Velocidad
c) Longitud de filas
d) Cantidad de paradas

e) Bloqueos
8. CORRECCION

Si el nuevo programa mejora la circulacidon, se mantiene. Si no produce resultados, se
modifica. De esta forma se crea un proceso permanente:



MEDIR — ANALIZAR — AJUSTAR — MEDIR NUEVAMENTE

MODELO GRAFICO SIMPLIFICADO

Vehiculos en las vias - Camaras + sensores + DIGESETT - Centro de control intrant - Andlisis de datos -
Programa semaférico mds adecuado - Semdforos coordinados por corredores - DIGESETT garantiza el
cumplimiento - Medicion de resultados - Ajuste permanente

PRINCIPIOS DEL PROGRAMA
La implementacion debera sustentarse en seis principios:

1. Ciencia antes que improvisacion
Los tiempos semafdricos deberan responder a mediciones reales.
2. Tecnologia antes que intervencion manual rutinaria

La intervencion humana continuard siendo necesaria, pero principalmente ante
situaciones extraordinarias.

3. Corredores antes que intersecciones aisladas

La congestion debe estudiarse como una red.

4. Aprovechar antes de comprar

Se utilizardn primero cdmaras, redes, centros de control y equipos existentes.
5. Produccién local cuando resulte técnicamente viable

La Republica Dominicana deberd desarrollar progresivamente capacidad para fabricar,
ensamblar y mantener componentes semafdricos.

6. Resultados verificables

Toda modificacion debera demostrar mediante indicadores si realmente mejoro el
transito.

OBJETIVO A CINCO ANOS

El objetivo debe ser que las principales ciudades dominicanas cuenten progresivamente
con una red en la cual:

a) Los semaforos estén conectados,

b) Los corredores estén coordinados,

¢) Las decisiones se sustenten en datos,

d) Los agentes intervengan principalmente ante excepciones,

e) Parte importante del mantenimiento pueda realizarse localmente,



f) La ciudadania pueda conocer si las medidas adoptadas realmente mejoran la
movilidad.

En definitiva:

UNA SEMAFORIZACION CIENTIFICA, INTELIGENTE, ECONOMICA Y DOMINICANA.



